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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Bettina Herlitzius, Dr. Anton Hofreiter,
Winfried Hermann, weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/

DIE GRUNEN

— Drucksache 17/5291 —

Neubau von Lkw-Parkplatzen an der Bundesautobahn 1 in Hohe Miinster-Roxel

Vorbemerkung der Fragesteller

Das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS)
plant den Bau von ca. 250 Lkw- und Busparkplétzen auf einer Fldche von ins-
gesamt mehr als 85 000 m? an der A 1 in Hohe des Stadtteils Miinster-Roxel
(MS-Roxel). Diese Anlage soll etwa 100 m entfernt zur A 1 neu aufgebaut
werden und wiirde in deutlich groferer Ndhe zur Wohnbebauung des Ortsteils
MS-Roxel entstehen als die alten bestehenden Rastanlagen, die weiterhin fiir
Pkw zur Verfiigung stehen sollen.

Die geplanten Lkw-Parkplétze liegen ca. 5 m hoher als die Autobahn und die
bisherige Rastanlage und wéren nur iiber eine Rampe erreichbar. Die durch
die Tieflage der Rastanlagen Miinsterland Ost und Miinsterland West erzeugte
Larmminderung kdme fiir den Ortsteil Roxel beim Bau der geplanten Anlage
nicht mehr zum Tragen.

Gerade der Lkw-Verkehr auf diesen Anlagen ist mit groen Problemen ver-
bunden; Lkw verursachen im Schnitt wesentlich hohere Emissionen. Dies gilt
sowohl fiir die Larm- als auch fiir die Abgasbelastung.

1. Hat die am 1. Oktober 2007 eingerichtete Projektgruppe ,,Autobahnpark-
platze fiir Lkw* des BMVBS bereits Ergebnisse vorgelegt, und inwieweit
haben diese Ergebnisse Auswirkungen auf den geplanten Bau von ca. 250
Lkw- und Busparkplétzen an der A 1 in Hohe des Stadtteils MS-Roxel?

2. Haben die Ergebnisse der Zahlung des auslédndischen Kraftfahrzeugver-
kehrs auf deutschen Autobahnen (1. April bis 30. Oktober 2008) der Bun-
desanstalt fiir Stralenwesen (BASt) Auswirkungen auf Planung und Bau
der ca. 250 Lkw- und Busparkplitze an der A 1 in Hohe des Stadtteils MS-
Roxel, und wenn ja, welche, und wenn nein, warum nicht?

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung vom 11. April 2011 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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10. Zu welchen Ergebnissen ist die durch die zustindige Stralenbauverwal-
tung des Landes Nordrhein-Westfalen im Rahmen der Umweltvertrag-
lichkeitspriifung durchgefiihrte Untersuchung nach Standortalternativen
entlang der A 1 gekommen (siche Antwort zu Frage 12 auf Bundestags-
drucksache 16/7725)?

11. In welcher Weise geht die einstimmige Ablehnung der T&RA MS-Roxel
durch den Rat der Stadt Miinster und alle Bundestags- und Landtags-
abgeordneten der Region in die Planungen des BMVBS ein?

Die Fragen 1, 2, 10 und 11 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemein-
sam beantwortet.

Auf der Basis der Aussagen des den Mitgliedern des Ausschusses fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung des Deutschen Bundestages in der 16. Legislatur-
periode am 13. Oktober 2008 iibermittelten Berichts ,,Lkw-Parkstandsituation
auf und an Bundesautobahnen® wurden bis heute rund 5 500 neue Lkw-Park-
stinde geschaffen. Insgesamt besteht das Ziel, 11 000 zusitzliche Lkw-Park-
stinde bis Ende 2012 zu realisieren.

Die im Mérz 2008 durchgefiihrte bundesweite Erhebung der Lkw-Parksituation
auf und an Bundesautobahnen fand auch auf den bewirtschafteten Rastanlagen
Miinsterland statt. Es wurden statt der auf beiden Seiten jeweils zulédssigen
28 Lkw auf der Westseite 88 und auf der Ostseite 99 abgestellte Lkw gezéhlt, es
wurde nicht zwischen in- und auslédndischen Lkw unterschieden. Aus der dorti-
gen Lkw-Parksituation ergeben sich Verkehrssicherheitsprobleme in der Zu-
fahrt und erhebliche Behinderungen im Betriebsablauf der beiden Rastanlagen-
seiten.

Insbesondere in den Abend- und Nachtstunden werden bei unzureichendem
Angebot an Lkw-Parksténden die fiir andere Verkehrsarten vorgesehenen Park-
stinde vom Giiterverkehr mitgenutzt. Dies flihrt u. a. zu Schiden an diesen
Parkstidnden, Fahrbahnen, Borden, Banketten usw.

Die verkehrlichen Verhéltnisse durch fehlende Parkmoglichkeiten aufund an der
A 1 bedingen einen bedarfsgerechten Ausbau der Rastanlagen Miinsterland. Die
Umweltvertriaglichkeitsuntersuchung (UVU) zur Erweiterung der bewirtschaf-
teten Rastanlagen Miinsterland wurde mit dem Ergebnis abgeschlossen, dass der
Eingriff durch Ausgleichs- bzw. ErsatzmaBnahmen kompensiert werden kann.
Unter Beriicksichtigung der Ergebnisse der bundesweiten Erhebung der Lkw-
Parksituation wird zurzeit die Standortalternativenuntersuchung fortgeschrieben.
Wegen der Widerstinde gegen den geplanten Ausbau der bewirtschafteten Rast-
anlagen Miinsterland West und Ost hat der Bund die Stralenbauverwaltung des
Landes Nordrhein-Westfalen gebeten, im Rahmen des kiinftigen sechsstreifigen
Ausbaus der A 1 auch mogliche Aus- und Umbauten von weiteren Rastanlagen
zu priifen.

3. Inwieweit wurden konzeptionelle Uberlegungen der Ministerkonferenz
fir Raumordnung zum Parkplatzbau an Bundesautobahnen durch das
BMVBS in die Pline des Parkplatzbaus an der A 1 in Hohe des Stadtteils
MS-Roxel einbezogen?

Die 37. Ministerkonferenz fiir Raumordnung hat im Mai 2010 in der Entschlie-
Bung zum Thema ,,Schaffung von Parkplitzen fiir Lkw an Bundesautobahnen*
die Schaffung ausreichender Parkméglichkeiten fiir Lkw auf und an den Bun-
desautobahnen als dringliche Aufgabe eingestuft. Die in der EntschlieBung ent-
haltenen konzeptionellen Ausfithrungen spiegeln die generelle und praktizierte
Vorgehensweise des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwick-
lung wieder.
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4. Werden bei den Planungen der neuen Anlage der Autobahn Tank & Rast-
GmbH (T&RA) an der A 1 in Hohe MS-Roxel die neuen EU-Richtlinien
Larm angewendet oder zumindest beriicksichtigt, und welche Auswirkun-
gen hat das fiir betroffene Anlieger?

Wenn nein, warum werden die EU-Richtlinien Ladrm nicht angewendet?

5. Werden beim Bau der T&RA in MS-Roxel Larmaktionspléne einbezogen,
und welche Auswirkungen hat das fiir betroffene Anlieger?

Die Fragen 4 und 5 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Die Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (sog.
Umgebungslirmrichtlinie) wurde durch Anderung des § 47a ff. des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie die ,,Verordnung iiber die Larm-
kartierung® (34. BImSchV) in nationales Recht umgesetzt. Auf dieser Grund-
lage werden Larmkarten erarbeitet und Larmaktionsplane entwickelt.

Zustandig fiir die Larmkarten und fiir Larmaktionsplédne sind in der Regel die
nach Landesrecht zustdndigen Behorden. Auf der Grundlage strategischer
Lérmkarten nach der EU-Umgebungsldarmrichtlinie hat die Stadt Miinster im
Jahr 2008 einen Larmaktionsplan aufgestellt, der auch die A 1 im Stadtgebiet
betrifft, der aber zu der Aussage kommt, dass die Schwerpunkte der Larmbelas-
tung die innerstadtischen Hauptverkehrsstralen sind und an den Bundesauto-
bahnen die geringsten Belastetenzahlen zu verzeichnen sind. Von daher verzich-
tet der Larmaktionsplan auf konkrete Planungen fiir ausgewéhlte Orte/Bereiche,
so dass fiir die A 1 im Stadtgebiet und damit auch fiir den Bereich der Tank- und
Rastanlagen Miinsterland (Miinster-Roxel) keine besonderen Maflnahmen vor-
gesehen sind. Die Beriicksichtigung des Larmaktionsplans hat somit keine kon-
kreten Auswirkungen flir die Planung der Tank- und Rastanlagen.

6. Wurden fiir den Neubau der T&RA an der A 1 in Hohe MS-Roxel Larm-
berechnungen erstellt, und werden diese Larmberechnungen und die die-
sen zugrunde liegenden Kriterien fiir die betroffenen Biirgerinnen und Biir-
ger transparent und nachvollziehbar dargestellt und erldutert?

7. Inwieweit wird bei der Larmberechnung in MS-Roxel an der A 1 der er-
hohte Larmpegel durch die geplante Benutzung einer Rampe zur Uberwin-
dung des Hohenunterschieds von ca. 4,50 m zwischen A 1 und der T&RA
in die Berechnungen der Larmimmissionen eingehen?

8. Wie sollen die Larmgrenzwerte fiir Wohngebdude in unmittelbarer Nihe
der T&RA in MS-Roxel in Anbetracht der Tatsache, dass die Larmgrenz-
werte bereits heute erreicht sind, eingehalten werden?

9. Inwieweit werden die Ergebnisse der Larmkartierungen auf der Grundlage
der EU-Richtlinien bei den Berechnungen der Larmgrenzwerte beriick-
sichtigt?

Die Fragen 6 bis 9 werden wegen ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Da sich die Tank- und Rastanlagen Miinsterland derzeit in der Vorplanungs-
phase befinden, liegt ein larmtechnischer Entwurf, aus dem die Biirgerinnen
und Biirger ihre individuelle Betroftenheit erkennen konnen, nicht vor. Ein der-
artiger Entwurf wird erst Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen sein, darf
aber nicht mit der strategischen Larmkarte fiir die A 1 verwechselt werden, die
auf europdischen Larmindizes und Berechnungsmethoden beruht, welche sich
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von den nationalen Larmindizes und Berechnungsmethoden unterscheiden, die
im Rahmen der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fiir die akusti-
sche Planung mafgeblich sind (,,Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralen* —
RLS-90).

Unabhingig von den Ergebnissen der Larmschutzberechnung hat das Bundes-
ministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung in einem Gespréch mit der
Biirgerinitiative vor Ort eine durchgehende 5 m hohe Verwallung aus Sicht-
schutzgriinden zugesichert, die aus den Uberschussmassen der zukiinftigen
Lkw-Parkflédche stammen sollen.

12. Wie viele Parkplétze fiir Gigaliner sind auf der geplanten T&RA in MS-
Roxel vorgesehen?

Keine.

13. Was hat das BMVBS bisher unternommen, und was gedenkt es zukiinftig
zu unternehmen, um die Blockierung von Parkpldtzen fir Lkw durch
tagelanges Abstellen zahlreicher Auflieger von Speditionen im Zusam-
menhang mit sogenanntem Palettieren und Vorhalten von Lagerfldchen
im 6ffentlichen Raum zu verhindern?

Dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung liegen keine
Erkenntnisse iiber ein vermehrtes, flichendeckendes Auftreten der in der Frage
geschilderten Umstinde vor. Die Uberwachung der Einhaltung des § 12 Ab-
satz 3b der Straenverkehrs-Ordnung (StVO) obliegt der alleinigen Zustandig-
keit der StraBenverkehrsbehorden der Lander. Das Bundesministerium fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung verfiigt diesbeziiglich tiber keinerlei Eingriffs-
und Weisungsbefugnisse auf die Entscheidungen vor Ort.

14. Werden bei Simulationsmodellen zur Larmberechnung an Lkw-Parkplét-
zen die Faktoren Druckluftbremsen Lkw, Einparken Lkw, Kiihlaggregate
Lkw und Befahren einer Steigung zum Ausgleich eines unterschiedlichen
Hohenniveaus zwischen Fahrbahn und Parkplatz beriicksichtigt, und
wenn ja, wie werden diese gewertet, und wenn nein, warum nicht?

Die RLS-90 sieht einen gesonderten Berechnungsalgorithmus fiir Parkplétze
vor. Die unterschiedliche Charakteristik von Pkw-, Motorrad- bzw. Lkw- und
Omnibusparkpldtzen wird typisiert mit einem Zuschlag beriicksichtigt. Fiir
»Lkw- und Omnibusparkplitze™ betrdgt dieser 10 dB(A) (im Vergleich fiir
Pkw-Parkplédtze 0 dB(A)) und enthélt pauschalisiert auch Vorgidnge wie Druck-
luftbremsen Lkw und Einparken Lkw. Auch die Anzahl von Fahrzeugbewegun-
gen pro Stellplatz auf Tank- und Rastanlagen wird in dem Berechnungsverfah-
ren entsprechend berticksichtigt.
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